- partido de la
RECONQUISTA :

Focha, 10 Meg, 2020
Salta, 26 de septiembre de 2026

Sefior Ministro de Economla de la Naclén
Lic. Luls Andrés Caputo
S i D

Ref: Licitacién de la Linea General Belgrano y preservacién del corredor ferroviario saltefio

De nuestra consideracidn: -

Nos dirigimos a usted, en representacién del Partido de la Reconquista de Salta y de su
blogue legislativo provincial, para solicitar que el Ministerio de Economia revise las
condiciones de la licitacién de la Linea General Belgrano en lo relativo al corredor ferroviario
saltefio, en particular la conexion internacional por el ramal C15 hasta Pacitos y la salida al
Pacifico por el ramal C14 hasta Socompa. La red que se concesiona conserva un valor
estratégico para la integracién regional, el U'ansporie de cargas y la posibilidad de prestar
servicios de pasajeros. Sin obligaciones precisas de inversién y preservacion, las decisiones de
la presente licitacién pueden condicionar durante décadas su recuperacién.

En marzo de 2015, FONPLATA aprobé el Proyecto de Integracién Ferroviaria Argentino
Boliviana para el Desarrollo Econémico y Regional, ramal C15 del Ferrocarril General
Belgrano, orientado a restablecer el vinculo ferroviario.entre el norte argentino y el sur de
Bolivia. Por el Decreto 863/2015, del 19 de mayo, la:Ndcién aprobé el modelo de contrato de
préstamo ARG-23/2015 por hasta USD 35 millones para financiar parcialmente ese proyecto;
el contrato fue suscripto el 25 de junio de 2015. La recuperacién de esta conexién constituyd,
por tanto, una decisién de inversién identificable del Estado nacional.

El 21 de diciembre de 2015, los presidentes de Argentina, Brasil, Chile y Paraguay
suscribieron la Declaracién de Asuncién sobre Corredores Biocednicos. Reconocieron a las
ferrovias como parte de la infraestructura de integracién y acordaron estudiar el
funcionamiento de los distintos modos de transporte y mejorar la facilitacién fronteriza. La
iniciativa concreta de trazado que menciona la declaracién se refiere a un corredor carretero
que atraviesa Tartagal, Jujuy y Salta; la declaracién no ‘sustituyd ni originé el préstamo del
C15, suscripto seis meses antes, y Bolivia no fue firmante. Ambos instrumentos son
antecedentes complementarios de la politica de integracién regional.

La trayectoria posterior del financiamiento del C15 obliga a formular una observacién
especifica. En noviembre de 2018, la Resolucién 1033/2018 del Ministerio de Transporte dejé6

Paginalde4

/ RE-2026-94388615-APN-DGDY D#JGM

Escaneado con CamScanner

Escaneado con CamScanner



sin éfecto la licitacién internacional destinada a su rehabilitaclén, con el argumento de revisar
el proyecto y estudiar una intervencién integral entre Pichanal y Pocltos. En junio de 2019, el
Decreto 446/2019, firmado por Gabriela Michetti en ejercicio del Poder Efecutivo, Marcos
Peiia y Nicolds Dujovne, aprobé la modificacién del préstamo ARG-23/2015 para financiar
parcialmente el Proyecto de Mejoramiento de la Conectividad Ferroviaria a Constitucién del
Ferrocarril Belgrano Sur, en Buenos Aires; el acuerdo modificatorio se suscribié en agosto de
ese afio. De este modo, la obra original no se concreté mediante aquella licitacién y el
financiamiento previsto para el C15 cambié de destino. g

En la licitacién actual de la Linea General Belgrano, el listado de obras obligatorias
prevé en territorio saltefio las obras LGB5 y LGB6 sobre el ramal C. La primera comprende el
mejoramiento liviano de 3,063 km entre Rosario de la Frontera y Metén; la segunda, el
mejoramiento liviano de 80,997 km entre Metan y General Giiemes, junto con intervenciones
en pasos a nivel y cambios de via y la terminacién de trabajos de infraestructura en el nodo
Giiemes. En conjunto son 84,060 km de mejoramiento liviano en el ramal C. El pliego atribuye
a estas obras una incidencia del 0,29 % y del 7,68 %, respectivamente, _sobre el monto del
fideicomiso; esas incidencias no constituyen por sf mismas una estimacién del costo en pesos.
El listado no incluye la rehabilitacién del C15 entre Embarcacién y Pocitos ni una obra
obligatoria que garantice la recup_eracién dela _c':bhexién ferroviaria con Bolivia.

La distribucién prevista para Jas ocho obraq obligatonas también merece revisién: el
Anexo VII asigna a la circunvalacién ferroviaria dé Santa Fe el 75,83 % del monto del
fideicomiso correspondiente a la Linea Belgrano, mlentras que las obras LGBS y LGB6 en Salta
representan en conjunto el 7,97 %. Solicitamos que el Ministerio explique los criterios de
asignacién y determine ‘si los recursos previstos alcanzan para preservar y desarrollar las
conexiones internacionales del horte. :

La documentaci6n licitatoria identifica.como no operativo, «SIN CIRC», el tramo C15
entre Embarcacién y Pocitos, de 144,533 km. El pliego técnico establece que el concesionario
no estara obligado a reacondiclonan reabrir ni utilizar los tramos no operativos al momento
de la toma de posesi6n, salvo los comprend:dos en obras’ ubhgatonas u optativas. En las
clausulas examinadas tampoco se adviérte una obligacidn especifica de inspeccién periddica,
vigilancia y proteccién: patrimonial de ese sector «SIN CIRC», Corresponde aclarar en el
contrato de concesi6bn y las condlciones generales qué deberes de custodia y denuncia
asumira el concesionario y cuiles permanecerén a cargo del Estado,

La falta de inversion exigible y de una asignacién expresa de responsabilidades de
custodia genera un riesgo concreto de deterloro progresivo y pérdida del activo ferroviario. La
sustraceién de rieles, elementos de via y estructuras, as{ como las ocupaciones de terrenos e
instalaciones, pueden encarecer o impedir la futura reapertura. La preqcupacmn tiene
antecedentes comprobables: el Ministerlo Piiblico Fiscal informé condenas por robo de rieles
del ramal C25 y contrabando a Bolivia, y document6 separadamente un intento de extraccién
de rieles cerca de Coronel Cornejo, en el corredor del C15. Los hechos del C25 no deben
confundirse con los del C15, pero muestran el riesgo real que enfrentan los activos
ferroviarios fuera de circulacién. -
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También preocupa el estdndar de mantenimierito previsto para los.tramos operativos
de Salta con potencial para servicios de pasajeros. En trocha angosta, la Clase Il admite una
velocidad mdxima de 40 km/h para pasajeros, frente a 60 km/h en Clase I1; se trata'de Wimites
técnicos y no de velocidades garantizadas.en cada sector. El anexo técnico asigna Clase I al
Metan-General Giiemes, a buena parte del C15 aperativo y a sectores del C14. A la vez, =
pliego dispone que el concesionario no estaré obligado a elevar los estindares de via para
posibilitar, optimizar o viabilizar servicios de pasajeros mis exigentes que los de cargas, Esta
comblinacién puede limitar |a utilidad de futiros servicios de Pasajeros y justifica definir qué
tramos estratégicos deberfan ma'nteri'erse o adecuarse al menos a Clase IlI, atendiendo a las
condiciones técnicas particulares de cada traza.

Aunque el pliego admite la circulacid
tramos aptos, ho obliga al conceslonario
preservar, mediante reglas ex

n de operadores habilitados de pasajeros en los
a mejorar la via para ese fin. Consideramos necesario
plicitas de capacidad y compatibilidad técnica, la posibilidad de
prestar servicios metropolitanos e iiterurbanos, incluidos los corredores Salta-General
Gliemes, hacia Campo Quijano y el norte provincial cuando la infraestructura lo permita. Ello
comprende criterios verificables para la asignacién de ventanas de circulacién, el uso de
andenes y estaciones y la compatibilidad de Ias obras nuevas con servicios mixtos, sin exigir
que el concesionario de la via opere por sf mismio trenes de pasajeros.

El pliego reconoce el acce
cuando el concesionario utilice materi |
disponible y comprometida 'EQ'r;'zir_i';_qles troncales. En atencién a la posible coincidencia de
intereses entre administrador de]a via ¥ operador de cargas, solicitamos mecanismos de
verificacién independientes . de las. ventanas asignadas, 1os rechazos de acceso y los peajes
efectivamente cobrados, para asegura

r que productores y operadores de menor escala puedan
utilizar la infraestructura en igualdad de condiciones. ‘

Por otra parte, el Decreto 67']'2[}'25-';'11'-@'?16' la concesién de uso de los talleres
ferroviarios come unidad diferenciada, mientras que la Resolucién 1350/2026 convoes esta
licitacién para vias e inmuebles aledafios, con .opclén de compra de material rodante.

Corresponde aclarar cusndo y bajo-qué condiciones se adjudicardn los talleres vinculadosa la

. La provincia y los municipios atravesados por la red tienen interés directo en la
conseivacién de pasos a nivel, | : i
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corredores saltefios debe examinar conjuntamente la salida al Pacifico, el vinculo con Bolivia y
sus conexiones interiores, para que los tramos que hoy permanecen sin circulacién no plerdan
definitivamente su funcién de red.

Por lo expuesto, solicitamos:

Incorporar al contrato la obligacién de elaborar, antes de la toma de posesién y con
constatacién conjunta del concedente y el concesionario, un inventario fisico,
georreferenciado y docuitientado de los tramos «SIN CIRC». El relevamiento deberd
identificar, por progresiva, los limites y la situacién de ocupacién de la zona de vias;
rieles, durmientes, ﬁ]aciones y aparatos de via; terraplenes, alcantarillas, puentes y
demds obras de arte; estaciones, edificios, instalaciones de sefialamiento y toda otra
infraestructura ferroviaria existente, con su estado de conservacién y faltantes. El
contrato debers asignar expresamente los deberes posterlores de inspeccién periddica,
custodia, prevencién de intrusiones, denuncia inmediata de sustracciones y
ocupaciones y rendicién publica de incidencias, diferenciando las responsabilidades
del concesionario, del concedente y de los organismos de control.

Elaborar un informe sobre el estado ffsico y de ocupacién del C15 entre Embarcaciény
Pacitos, por progresiva; el material faltante, los' puentes y obras de arte
comprometidos, las ocupaciones GXIStBl'I.tES Y, las medidas adoptadas para proteger y
recuperar el patrimonio..

Revisar la clasificacién de mantemmlento de los tramos saltefios con potencial para
pasajeros y evaluar técnicamente su adecuacién al menos a Clase 111, identificando las
obras necesarias, su fi nanmamén yla autorldad responsable de ejecutarlas. -

[nstituir una mstanc:a de intercambio con la provincia de Salta y los municipios
ferroviarios para el segu:mmnto de obras, seguridad en cruces, conservacién de la
infraestructura y prutec::lén de la zona de vias.

Informar si existe'un proyecto at:tuahzado, cronograma y fuente de financiamiento
para restablecer la circulaciﬁn hacia Pocitos y la conexién con Bolivia, indicando la
situacion de los estudios y compromsos vinculados a los compromisos asumidos en la
Declaracién de Asuncidn sobre Corredores Bluceamcos de 2015.

Publicar un plan integral de presewacmn y recuperaclén del corredor ferroviario

saltefio de interés biocednico, con metas vérificables, responsables institucionales y
mecanismos de seguimiento.

Sin otro particular, agradeciéndole desde este momento la atencién que preste a
nuestra solicitud quedamos a la espera de su respuesta lo saludamos a ust

R ars

g atentamente.

ing. José Miguel Gaufin
Diputado Provincial
Bloque Partido de la Reconquista

Retomemos el -ru'mbo
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(0454 9387-53338333 (@) reconquistapdr &) Salta, Argentina
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